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Neun E-Fullys 
im Test

Aufladen, aufsteigen und Vollgas

Spricht man heute im sozialen Umfeld das Thema E-Bike an, so haben 
sich die Reaktionen und Interessen seit den letzten ein, zwei Jahren 
sehr gewandelt. Längst ist die Zeit vorbei, in der Full-Suspension- 
Bikes mit Antrieb eher eine Seltenheit waren und mit einem E-Bike 
nur Schotterwege und leichte Waldwege befahren bzw. das kondi-
tionelle Defizit ausgeglichen werden konnte. Doch wie eine Fahrt im 
Schnellzug schreiten Technik, Design und Konstruktion voran. Das 
Blatt hat sich um 180 Grad gewendet, betrachtet man die Vielfalt an 
Fullys, die sich derzeit am Markt befindet. Die Auswahl ist einfach 
riesig. Kein Bike ist wie das andere, und so teilen sie sich in unter-
schiedliche Kategorien auf: Federwege von 120 Millimetern bis hin 
zu sogar 200 Millimetern, Standardbereifung mit 2,35-Zoll-Reifen, 
650B+ mit 3,0-Zoll-Bereifung oder doch 29-Zöller. Auch die Kons-
truktionen gehen in völlig unterschiedliche Richtungen. Ob aufge-
setzter Akku, semi-integriert oder doch komplett im Einklang mit 
dem Rahmendesign: Hier gibt es nahezu keine Grenzen mehr. Für 
viele Rad- und Motorenhersteller war es leider zum aktuellen Zeit-
punkt noch nicht möglich, ein Testbike bereitzustellen. Angesichts 
dessen ist für Mitte nächsten Jahres, genauer gesagt für die Ausga-
be 07I17, ein zweites E-Bike-Spezial geplant. Für weitere Neuigkei-
ten darfst du begierig in die Zukunft blicken, doch jetzt beschäfti-
gen wir uns erst einmal mit den neuesten E-Bike-Fullys.
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Nox CyClEs E-MTB EDF 6.7 Hybrid 
Massive Enduro-Gene stecken im neuen Hybrid Bike von Nox

1. Am Ende des Unterrohrs, im Be-
reich des Tretlagers, befindet sich 
unter der Abdeckung die Ladebuch-
se für den 580 Wh großen Akku  
2. Mit wenigen Handgriffen lässt 
sich das Nox am Umlenkhebel 
durch die Dämpferschraube im Fe-
derweg verstellen. Wahlweise 150 
Millimeter oder 170 Millimeter sind 
möglich. 3. Die Kraftübertragung des 
Brose-Motors auf den Trail über-
nimmt eine Sram-GX-11-fach-Gruppe.
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Check out the 
NEW BionX APP

sales@ridebionx.com 
ridebionx.com
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NEW BionX APP
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Das Bike
Nox Cycles mit Sitz in Berlin erweitert sein 
Portfolio im Modelljahr 2016 um ein moto-
risiertes Bike, das auf den Namen EDF 6.7 
Hybrid hört. Ziel war es, ein Bike ins Leben 
zu rufen, das nicht auf den ersten Blick als 
E-Bike entlarvt wird und bergauf wie ber-
gab den Spaßfaktor an oberste Stelle rückt. 
Unter der Obhut von Marcus Klausmann,  
Vize-Weltmeister, Weltcup-Sieger und 15-fa-
chen Deutschen Meister im Downhill, wur-
de von Nox ausgiebig getestet. Als Antrieb 
wählte man den Mittelmotor von Brose. Der 
leistungsstarke 580-Wh-Akku ist komplett 
im Unterrohr integriert und sorgt so für die 
aufgeräumte Optik und zusätzlichen Schutz 
im Falle eines Sturzes. Den Einsatzzweck 
des EDF 6.7 Hybrid setzt Nox Cycles ganz 
klar im Enduro-Bereich an. Angesichts die-
ser Definition ist die gesamte Entwicklung 
von Rahmen und Kine matik für den harten 
Enduro-Einsatz ausgelegt worden. Die Geo-
metrie ist dem normalen Enduro-Bike von 
Nox Cycles ähnlich. Der Lenkwinkel des 
EDF 6.7 Hybrid ist um 0,5 Grad steiler und 

der Sitzwinkel um 1,5 Grad flacher als im 
unmotorisierten EDF 6.7 Pro. Der RockShox 
Monarch Plus RC3 im Heck bietet wahlwei-
se je nach Verschraubung am Link 150 oder 
170 Millimeter Federweg.  

auF Dem trail
Draufsetzen und sich wohlfühlen, so kann 
ich meine erste Begegnung mit dem Nox 
E-MTB EDF 6.7 Hybrid Bike beschreiben. 
Die Sitzposition ist gut gewählt und sehr zen-
tral. Ich fühle mich wie auf einem normalen 
Enduro-Bike, doch natürlich lässt sich das 
höhere Gewicht wie bei allen E-Bikes nicht 
vertuschen. Wir entscheiden uns für die lan-
ge Federwegseinstellung, und somit stehen 
uns vorne wie auch hinten 170 Millimeter 
Weg zur Verfügung. Das Fahrwerk steht an-
genehm im Federweg und übernimmt eine 
gute Dämpfung. Spritzig und agil lässt sich 
das Nox durch engere Streckenverläufe 
manövrieren, was sicherlich den recht kur-
zen Kettenstreben von 450 Millimetern und 
dem niedrigen Schwerpunkt zu verdanken 
ist. Doch auch auf schnellen und ruppigen 

Passagen liegt das Fahrwerk satt auf der 
Strecke und lässt ein hohes Tempo zu. Der 
Hinterbau zeigt sich sensibel und sorgt für 
eine gute Traktion. Es muss nicht immer ein 
dicker Plus-Reifen sein – die 2.3 Zoll breiten 
Maxxis-Pneus lassen mich sicher und mit 
hohem Grip über die Strecke heizen, oben-
drein bieten sie noch einen guten Durch-
schlagschutz. 

Fazit
Nox Cycles hat mit dem E-MTB EDF 6.7 
Hybrid eine waschechte Enduro-Maschine 
im Angebot. Ausgestattet mit stabilen Kom-
ponenten, viel Federweg und einer klasse 
Geometrie sorgt es bergab für einen riesen 
Fahrspaß. Problemlos lassen sich auch die 
Uphills überwinden.

marke: Nox Cycles  
modell: E-MTB EDF 6.7 Hybrid  
Federweg v/h, mm: 170/150 od. 170 
antrieb, marke: Brose  
antrieb, modell: Mittelmotor  
Gewicht, kg: 21,9  
Preis, euro: 4.599
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 27,5  27,5  27,5  27,5 

Nox CyCles CaNNoNdale Felt Giant
E-MTB EDF 6.7 Hybrid Moterra 1 Redemption E10 Full-E+ O SX

Preis, Euro 4.599 5.999 6.399 6.799,90
Gewicht, kg 21,9 23,24 21,23 22,33
Rahmenmaterial Aluminium Aluminium, Carbon-Umlenkhebel Aluminium Aluminium, Carbon-Umlenkhebel
Garantie (Rahmen) 5 Lebenslang für den Erstbesitzer 2 lebenslang
Website www.noxcycles.com www.cannondale.com www.feltbicycles.com www.giant-bicycles.com
Federbein RockShox Monarch Plus RC3 DB Fox Factory Float Evol RockShox Monarch RT3 Fox Performance Float DPS (Se-

rienausstattung ist ein RockShox 
Super Deluxe RC3) 

Gabel RockShox Lyrik RCT 3 Fox Factory 34 Float RockShox Pike RCT3 RockShox Lyrik RCT 3 
Steuersatz Nox Spook.T Tange Seiki FSA No. 57 FSA
Vorbau, Länge in mm Nox EDH Cannondale C3, 55 Felt MTB, 60 Giant Contact, 60

Lenker, Breite in mm Nox DH Bar, 780 Cannondale C2, 780 Felt MTB 6061 Riser, 760 Giant Contact SL DH RiserBar, 800
Stütze, Durchmesser in mm RockShox Reverb Stealth, 30.9 KindShox Lev Integra, 31,6 Magura Vyron E-lect, 30,9 Giant Contact SL Switch-Remote, 

30,9
Sattel Ergon Evo Fabric Scoop Elite WTB Volt Race Giant Contact SL Neutral

Kurbel Brose FSA E-Bike Cannondale EC3 Sram EX1 Praxis Work
Schalthebel Sram GX Shimano XT Sram EX1 Sram EX1
Schaltwerk Sram GX Shimano XT Sram EX1 Sram EX1
Kassette Sram GX Shimano SLX Sram EX1 Sram EX1
Kette Sram PC-X1 Shimano HG 601 Sram PC1051 Sram PC1051
Umwerfer Keiner vorhanden Keiner vorhanden Keiner vorhanden Keiner vorhanden 
Bremsen, Scheibengröße in mm Sram Guide R, 200/180 Shimano XT, 180/180 Magura MT7, 180/180 Sram Guide RSC, 200/200
Laufradsatz SunRingle Charger Expert AL Felge: DT Swiss XM 551 Nabe: 

Formula
DT Swiss E-1700 Spline DT Swiss EX 1501 Spline One

Reifen, Dimension Maxxis High Roller II /  Maxxis 
Minion DHR II, 27,5 x 2.3

Schwalbe Nobby Nic SnakeSkin, 
27,5 x 2.8

Schwalbe Hans Dampf, 27,5 x 
2.35

Schwalbe Nobby Nic Snake Skin, 
27,5 x 2.60

Gänge, Übersetzung 1 x 11, 36, 10-42 1 x 11, 15, 11-42 1 x 8, 16, 11-48 1 x 8, 38, 11-48
Antrieb Marke Brose Bosch Bosch Yamaha
Antrieb Modell Brose Performance Line CX Performance Line CX Giant SyncDrive Sport
Antriebsart Mittelmotor Mittelmotor Mittelmotor Mittelmotor
Dauerleistung, W* 250 250 250 250
Max. Drehmoment, Nm* 90 75 75 80
Energiegehalt Akku, Wh* 580 500 500 500
Spannung, V* 36 36 36 36
Akkutyp* Li-Ion Li-Ion Li-Ion Li-Ion
Unterstützung bis, km/h* 25 25 25 25
Max. Reichweite, km* siehe Motorenvorstellung siehe Motorenvorstellung siehe Motorenvorstellung siehe Motorenvorstellung 
Schalterkennung* nein ja bei Kettenschaltung ja bei Kettenschaltung nein
Schiebehilfe* ja ja ja ja
Ladedauer (Zeit, h)* 2,5 4,5 4,5 5
Vollladezyklen* bis zu 1.000 abhängig von Nut-

zung und Pflege des Akkus
** ** 600

Unterstützungsstufen (Anzahl/
Unterstützung in %)*

4, Off/0, Cruise/80, Tour/240, 
Sport/320

5, Off/0, Eco/50, Tour/120, 
Sport/210, Turbo/300

5, Off/0, Eco/50, Tour/120, 
Sport/210, Turbo/300

4, Off/0, Eco/80, Normal/180, 
Power/300

Ersatzakku (Verfügbarkeit/
Preis, Euro)*

ja, 449 ja, ca. 800 (PowerPack 500) ja, ca. 800 (PowerPack 500) ja, 699

Gewicht Akku, kg 2,7 2,5 2,5 3,2
Schutzart (International Pro-
tection)*

IP56 k. A. k. A. k. A. 

Verfügbare Rahmengrößen S, M, L S, M, L, XL S, M, L, XL S, M, L, XL
Geometrie bei Rahmengröße M M M M
Reach 433 425 427 403
Stack 613 612 584 610
Sitzrohrlänge, mm 457 440 440 457
Oberrohrlänge, mm 620 601 604 590
Steuerrohrlänge, mm 125 122,4 125 125
Lenkwinkel, Grad 66,5 67,5 67,5 67
Sitzwinkel, Grad 73 74 73,5 73,5
Radstand, mm 1.187 1.183 1.184 1.168
Hinterbaulänge, mm 450 457 470 463
Tretlagerniveau zur Radachse, mm -20 -19 -14 -15
Federweg v/h, mm 170 / 150 oder 170 130 / 130 150 / 140 160 / 140

* Herstellerangaben
**Nach 500 Vollladungen verfügt der Akku noch über eine hohe Kapazität. Anschließend sind noch 60 bis 70 Prozent der ursprünglichen Akku-Kapazität verfügbar. 
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